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Dotyczy: Opracowanie dokumentacji projektowej dla inwestveji pn.: ..Budowa obwodnicy m. Ocieseki w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 764,

Odnoszac sie do tresci Panstwa opinii zawartej w pismie z dnia 22 listopada 2022 r znak IPM.D.721.UP.6.2022,
a dotyczgce] proponowanych rozwiazan projektowych dla inwestycji jak w temacie pisma, ponizej zamieszczam
stanowisko lub niezbedne wyjasnienia inwestora - Zarzadcy drogi wyzszej kategorii (drogi wojewodzkiej) jakim jest
Zarzad Wojewodztwa Swietokrzyskiego.
1. Brak jest mapy z Planem sytuacyjnym w skali 1:500 dla odcinka od km 04000 do km

0+700, od km 1+100 do km 3+200 (w skali 1:100 zalgczonej do przeloionego
projektu nie wszystko widac)

Plansze planu sytuacyjnego zostaly sporzadzone w skali 1:1000, ktéra to skala jest powszechnie stosowana
w opracowaniach drogowych. Na wskazanych odcinkach szlakowych brak jest jakichkolwiek elementéw wymagajacych
wiekszej skali rysunkowych. Dla skrzyzowan sporzadzono dodatkowe arkusze w skali 1:500.

W zataczeniu do niniejszego pisma udostepniamy Panstwu materialy w wersji elektronicznej (format *.pdf). Materiaty
te pozwola na doktadniejszy przeglad plansz planu sytuacyjnego.

Wyjasniamy, ze drukowanie wielkoformatowych plansz, nie stuzy $rodowisku oraz stanowi zbedny koszt. Dodatkowo
wyjasniam, ze regulacje prawne daza do cyfryzacji catego procesu budowlanego. Prosimy o zrozumienie i przyjecie formy
w jakiej przedktadamy materiaty.

| 2. Brak jest mapy PZT na odeinku 2+200 do 2+400 I

Wskazany odcinek jest odcinkiem szlakowym na styku dwoéch sasiednich arkuszy. Skorygowano zakres formatek
rysunkowych tak by wzajemna zakladka zakreséw byla wystarczajaco duza i nie budzita watpliwosci.

3. Brak jest mapy z analiza dostepu podzielonych dzialek do drég, mp. dzialka nr 263/1
obrgb Nowa Huta miala dojazd z dwoch siron, zosiafa pozbawiona zjazdu od strony
drogi wojewodzkiej.

Dziatka nr 263/1 obreb Nowa Huta wedlug zalozen projektowych ulegnie podziatowi na dwie dziatki. Kazda z nich
bedzie posiadata dostep do drogi publicznej. Dotychczasowe zjazdy nie ulegaja likwidacji a sposob skomunikowania obu
czesel dziatek nie ulega zmianie w stosunku do stanu istniejacego.

Przepisy prawa nie obliguja zarzadce drogi wojewodzkiej do wykonania zjazdu z nowego odcinka drogi. Nowy odcinek
drogi nie jest bowiem ,spadkobierca” praw rzeczowych nabytych w odniesieniu do innego pasa drogowego (starego
odcinka drogi). Budowa obwodnicy z zalozenia ma za zadanie ograniczy¢ liczbe zjazdoéw (patrz warunki techniczne dla
drogi klasy G). Wlasciciel nieruchomosci przylegltej do obwodnicy moze wiasnym staraniem zwrécic si¢ do Zarzadcy drogi
o wydanie decyzji o zezwoleniu na lokalizacje zjazdu z obwodnicy w trybie art. 29 ustawy z dnia 21 marca 19851. o
drogach publicznych (t.j. Dz.U. 2022 poz. 1693 z p6zn. zm).

Odnosnie braku analizy dostepnosci do dzialek, wyjasniam, ze takowa analize zalaczam w formie cyfrowej (format
* pdf) do niniejszego pisma.

[ 4. Brak zjazddw z dzialek na drogi dojazdowe. |

Zarzadca drogi wojewaodzkie] jest réwniez zarzadca dodatkowych jezdni zlokalizowanych w pasie drogowym drogi
wojewddzkiej. Tym samym, reguluje on kwestie zwigzane z wykonaniem zjazdow z dodatkowych jezdni.

W interesie wlascicieli nieruchomosci przyleglych do dodatkowych jezdni jest brak wyznaczania lokalizacji zjazdow.
Dodatkowe jezdnie prowadzone sa w poziomie terenu i zaklada sie swobodny do nich dostep (wjazd/wyjazd odbywa sig
w dowolnym, najkorzystniejszym dla uzytkownika miejscu). W przypadku wyznaczenia konkretnej lokalizacji zjazdu
wijazd na dzialke musi odbywac sie tylko takim zjazdem. Co w przypadku prowadzenia prac polowych nie zawsze jest
wygodne. Zwracam takze uwage, ze jakiekolwiek zniszczenie korony drogi w przypadku przejazdu poza wyznaczonym
zjazdem moze by¢ przedmiotem roszczenia zarzadcy drogi.

Dla lokalizacji w ktorych zjazd z dodatkowej jezdni bylby utrudniony (np. odcinek z rowem, wysoka skarpg)
zaprojektowano zjazdy. Analogicznie odtworzono istniejace zjazdy do nieruchomosci zabudowanych.

Dodatkowo wyjasniam, ze stosowne informacje dotyczace zjazddéw zostaly zawarte w pkt. 3.3. czesci opisowej
materiatéw przekazanych do zaopiniowania.
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| 5. Brak wymiaréw chodnikéw, szerokodcel drég na zjazdach z drogi wojewddzkiej. \

Uwaga bezzasadna — szerokosci chodnikéw na drogach gminnych podano zaréwno na planach sytuacyjnych jak
i przekrojach normalnych. Ponizej przykiady.
Tt e 8

ROZWIAZANIE 1

wobfe el Bzos euy
i Asamul uaia,

Konstrukcja nawierzchni chodnikow
i wysp dzielacych

6. Zjazdy na drogi wewnetrzne i skrzyzowania z drogami publicznyn’
przebudowane do granicy projektowanego pasa drogowego. |

Uwaga zostata (w miare mozliwosci) wprowadzona z zastrzezeniem, ze przebudowa zjazdu z uwagi na warunki
techniczne moze wykraczac poza granice pasa drogowego.

7. Chodniki nie dochodza do jezdni na zjezdzie na droge wewnetrzna — w ki okefo
04800

Uwaga zostata uwzgledniona — uktad chodnikéw zostat skorygowany.

8. Brak oswietlenia przejéc dla pieszych (sugerowano oswietlenie przejsé dla pieszych w
pismie znak: IPM.D.7226.5.2022 z dnia 30.06.2022)

Uwaga niejasna. Rejon skrzyzowan lub przejs¢ dla pieszych (takze w km 0+900) zostaly oswietlone zgodnie
z obowiazujacymi przepisami. Zwracam uwagg, ze przywolane pismo odnosilo si¢ do zalozen koncepcji programowe;j,
ktora zaktadata w km 0+900 budowe skrzyzowania i przejs¢ przez droge innej kategorii. Aktualnie nie projektuje sie w tej
lokalizacji skrzyzowania ani przejs¢ dla pieszych przez droge wewnetrzna, tym samym przywotlane pismo traci aktualnosc.

0. Brak przepustu pod droga serwisowa strona lewa w km 0+877.

Uwaga zostata uwzgledniona.

10. Km 0-871 skrzyzowanie strona prawa — mozna przebudowat istniejgey przepust pod
drogg wewnetrzng | odeinki rowdw, zamiast obok projektowaé nowy przepust.

Istniejacy przepust bedacy przedmiotem uwagi, zlokalizowany jest w odleglosci ok. 13 m od systemu odwodnia drogi
wojewddzkiej. Uwzglednienie wniosku wymagaloby przebudowy drogi wewnetrznej na odcinku dhuzszym niz wynika
to z potrzeb. Zwiekszenie zakresu robdt wymuszatoby takze przebudowe istniejacego przepustu, ktérego przebudowa nie
wynika wprost z budowy obwodnicy. Zwracam uwage, ze utrwalone orzecznictwo sadowo-administracyjne wskazuje, ze
przedmiotem wniosku o decyzje ZRID, dla drog innych kategorii (w tym drég wewnetrznych) moze by¢ wylacznie
niezbedny zakres rob6t wynikajacy z potrzeb. W przypadku nieuzasadnionego technicznie lub prawnie zwigkszenia
zakresu robat, inwestor moze narazi¢ si¢ na problemy prawne.

Ponadto zwracam uwage na zagadnienia prawne specustawy drogowej co do ingerencji w drogi wewnetrzne.
Specustawa drogowa nie przewiduje przebudowy lub budowy drog wewnetrznych bez zmiany prawa ich wlasnosci. Aby
zachowa¢ dotychczasowy zakres ,,zarzadczy”, wyniklaby potrzeba wprowadzenia do wniosku o wydanie decyzji ZRID
instytucji ,,prawa dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane”. To znow skutkowato by wykonaniem robot (koszty)
na rzecz innego zarzadcy drogi bez wyraznego uzasadnienia technicznego.

Jak wyjaéniono, zwiekszenie zakresu inwestycji jest niemozliwe z uwagi na ryzyko naruszenia interesu Inwestora
wobec czego uwage uznano za niezasadna.

11. Zatoki postojowe dia bezpieczenistwa zaprojekiowac odsunigte tak jak w km 0+800
strona lewa.

Uwaga dotyczy drogi wojewodzkiej, ktorej rozwiazania projektowe leza w gestii i odpowiedzialnosci Swictokrzyskiego
Zarzadu Drog Wojewodzkich. Wyjasniam, ze zatoki autobusowe zaprojektowano zgodnie z obowiazujacymi warunkami
technicznymi. Boczna wyspa, oddzielajaca jedng z zatok, zostata wprowadzona wyjatkowo, z uwagi na jej potozenie na
tuku poziomym drogi. W innych wypadkach rozwiazanie takie nie jest obligatoryjne. Wprowadzenie bocznych wysp
wymusifoby powazna ingerencje w dotychczasowe rozwiazania projektowe, zwigkszyloby koszty realizacji oraz
utrzymania drogi. Zwracam uwage, ze koncepcja programowa, opiniowana przez Gmine, nie przewidywata wykonania
bocznych wysp oddzielajacych.

Jak wyjasniono, wprowadzenie wysp oddzielajacych zatoki nie jest wymagane przepisami prawa i dotyczy rozwigzafi na
drodze wojewddzkiej, wobec czego uwage uznano za niezasadna.

e MOSTY ¢ WIADUKTY @ KEADK] e TUNELE ® KONSTRUKCJE OPOROWE o Strona2z §



12. Polaczyé droge dojazdowa po stronie lewej z wevngtrzng w km 1+500 — 1-+700 |

Ukfad dodatkowych jezdni zostat ustalony w oparciu o analize dostepno$ci nieruchomosci przylegtych do drogi
publiczne]. W analizie tej uwzgledniono zaréwno dostep do drogi publicznej poszczegdlnych dziatek ewidencyjnych jak
i zachowanie ciaglosci drog wewnetrznych. Proponowany uklad dodatkowych jezdni spefnia oba warunki.

Ponownie informuje, ze zakres dziatania Zarzadey drogi wojewddzkiej (inwestora nowej obwodnicy) jest ograniczony
prawnie jak i finansowo. Jak wspomniano w wyjasnieniach do uwagi nr 10, kreacja uktadu drogowego nie moze wykraczac¢
poza niezbedny zakres bezpodrednio zwiazany z budowa drogi wojewodzkiej jak i wprost wynika¢ ze skutkow
wnikajacych z jej budowy (np. utrata dostepu nieruchomosci do drogi publicznej, przerwanie ciaglodei istniejacych drég).
Budowa i utrzymanie drég gminnych czy drég wewnetrziych wiasnosci gminy, wykraczajgeych poza niezbgdne odeinkd
dodatkowych jezdni stanowi juz zakres dzialan wlasnych danej gminy. Dodatkowe jezdnie, zgodnie z obowigzujacymi
warunkami techniczoymi, lokalizowane muszg by¢ w pasie drogowym drogi wojewddzkiej i pozostaja w zarzadzie
Zarzadu Wojewodztwa. Jezdnie takie, rowniez zgodnie z obowigzujacymi przepisami, buduje sig jako zapewnienie dojazdu
do dzialek, ktore utracily dostep do drogi publicznej (brak dojazdu) w wyniku budowy obwodnicy. W innym przypadku
budowa takich jezdni nie ma umocowania prawnego. Doszloby bowiem do naruszenia zasad podzialu kompetencji
zarzadcow drog okreslonego wustawie o drogach publicznych — zarzad wojewddziwa zajmowal by sig obsluga
komunikacyjna terenu gminy (budowatl i utrzymywal drogi bedace w zakresie uprawnien gminy).

Informuje takze, ze inwestor, oprocz ram prawnych ograniczony jest takze zakresem dostepnego terenu wyznaczonego
w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, Niemozliwym jest przekroczenie zakresu terenu, ktory byl przedmiotem
badania w toku postepowania o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (brak miejsca).

Wobec powyzZszego uwage nalezalo uznac za bezzasadng.

( 13. Jakiej szerokosci { wysokodei jest przejazd pod droga w kin 14900 ?.‘

Zgodnie z wymiarami podanymi na planie sytuacyjnym, przejazd wyposazony jest w jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej
szeroko§ci 5,00 m z obustronnymi poboczami szer. 0,75 m. Skrajnia przejazdu wynosi 3,50m. Co jest zgodne
z zatozeniami koneepeji programowej, ktéra wedlug o$wiadezen stuzb gminy, zostala opracowana w porozumieniu
z gming Rakdw.

Dodatkowo wyjasniam, ze w km 6+470,10 zlokalizowano kolejny przejazd pod projektowang obwodnicg o podebnych
parametrach ale skrajnig o wysokosei 4,50 m

14, Zapewnié przejazdy przez polgczenie po obydwu stronach drogi dojazdowe w km
3+000 do km 3+400.
Uwaga niejasna. Nie jest jasnym co kryje sie pod pojeciem: ,przejazdu zapewnionego przez polaczenie dodatkowych
jezdni po obu stronach drogi”. W przypadke gdyby uwaga dotyczyla zwickszenia odcinkéw dodatkowych jezdni
to nalezaloby przytoczy¢ wyjasnienie z pkt. 12 ninigjszego pisma.

13. Polaczyé droge serwisows z drogg gminna strona prawa w km 5+180 do km 5+350.

Brak jest mozliwosci technicznych dla wprowadzenia polaczenia dodatkowych jezdni. Powodem sa ograniczenia
terenowe wynikajace z ustalen decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Ponadto uwarunkowania Srodowiskowe
narzucone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach spowodowal konieczno$é przebudowy cieku i zabudowy na nim
zespolu przepustéw. W nastepstwie zabudowy przepustow o écile okreslonych wymiarach uszezegélowieniu i zmianie
uleglo rozwigzanie ukladu w planie i profilu dodatkowych jezdni (zmiana w stosunku do zatozen koncepcji programowe;j).

Wprowadzenie dodatkowej jezdni zgodnie z Panstwa uwaga wymusitoby rozbidrke budynku mieszkalnego na dziakce
200/1 oraz spowodowalo by naruszenie granic terenu objetego analiza srodowiskowa z etapu wydania wspomnianej decyzji
$rodowiskowej.

Informuje, e proponowany uklad dodatkowych jezdni zapewnia wymagany poziom obshugi komunikacyjnej
(zapewniono dostep do drogi publicznej).

Wobec powyzszego uwage nalezafo uznaé za bezzasadna,

[16. Wykonaé réw otwarty przy drodze eminnej nr 369009T zamiast przepustu pod droga. |

Rozwiazania projektowe w tej lokalizacjii poddano ponownej analizie. Niestety ponowna analiza potwierdzala
koniecznos¢ zastosowania przyjetych dotychezas rozwigzan.

Wyjasniam, ze przyjete rozwigzanie jest wynikiem kompromisu pomiedzy: uwarunkowaniami prawnymi (zakres terenu
objety decyzjg o sredowiskowych uwarunkowaniach), uwarunkowaniami terenowo-prawnymi (ujawnione i usunigte
usterki w danych ewidencyjnych), rozwigzaniami technicznymi (zastosowanie parametrow technicznych drogi zgodnych
w warunkami technicznymi), rozwiazaniami uzytkowymi (duzy spadek poprzeczny jezdni, zabezpieczenie poboczy przed
rozmywaniem 1 zapewnienie dojazdu do dzialki nr 397).

Innymi sfowy: w omawianej nastgpila kumulacja niesprzyjajgcych okolicznosei, ktére wymusily zastosowanie takich
rozwigzan technicznych, Wprowadzenie zmian w stosunku do aktuainie proponowanych jest niemozliwa (w aspekcie
potencialnie uzyskanego efektu w stosunku do pogorszenia innych parametrow drogi).

| 17. Brak wykazu wielkosci dzialek zaprojekiowanych do przejecia przez Gming Rakéw, I

Uwaga niejasna. Gmina Rakdw przejmie z mocy decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestyeji drogowej, wylacznie
niezbedne powierzchnie dzialek przeznaczonych pod przyszle pasy drogowe drdég gminnych. Zgodnie z ustalonym
orzecznictwem sadowo-administracyjnym, powierzchnia terenu przejmowana pod pasy drogowe nie moze by¢ wigksza niz
wynika to z potrzeb. Zakres paséw drogowych drog gminnych okreslono na podstawie przebiegu skarp drogi
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z dodatkowym pasem terenu szerokosci 0,8 m. Przebieg przyszlych granic paséw drogowych pokazano na planach
sytuacyjnych. Wobec powyiszego konkretne powierzchnie poszezegdlnych dzialek nie majg znaczenia co do istoty sprawy
jakim jest przebieg pranic pasa drogowego.

Informuje, Ze miarodajny (ostateczny) wykaz dzialek wraz zestawieniem powierzchni bedzie znana dopiero
po wykonanin i zatwierdzeniu projekta podziatu dziatek {(etap decyzji ZRID).

18. Nalezy przeanalizowaé odwodnienie, czy odprowadzenie woéd opadowych ze
skrzyzowania mozna skierowaé do rowu przy drodze gminnej (arikusz 2.7),

Uwaga niejasna. Projektant przediozy! do zaopiniowania rozwigzania projektowe, ktére ze wzgledu na wysokosciowe
uksztaltowanie terenu, zakladaja czesciowy zrzut waod opadowych, tylko z wlotu drogi gminne;.

Wystepujac z wnioskiem o opinig, projektant wnioskowal o stanowisko zarzadcy drogi wobec zrzutu wod opadowych
do drogi gminnej. Zarzadca drogi dysponuje bowiem pelna wiedza na temat stanu systemu odwodnienia drogi gminnej
i jest w stanie ocenié czy system ten przejmie odprowadzane ilogci wod. Projektant dysponuje wielkosciami zrzutéw, ktore
wynosza odpowiednio: 0,016 m¥s dla rowu prawego 1 0,007 m*s dla rowu lewego.

W ocenie projektanta istniejacy odcinek jest w stanie przejaé takie ilogci wod, albowiem wezesniej droga gminna
przejmowata w tym miejscu wody splywajgce ze zmacznie wiekszej powierzchni niz aktualnie {caly istnigjacy odcinek
drogi gminnej). Nalezy zauwazyé, ze wody z istniejacego odcinka drogi gminnej sg przejmowane teraz przez system
odwodnienia drogi wojewddzkiej. Mozna wigc zalozyé, ze aktualnie odprowadzanych do rowu drogi gminnej bedzie mniej
waod niz w stanie istnigjacym.

[ 19. Strona lewa droga serwisowa — zbedny plac do zawracania (arkusz 2.7) |

Uwaga zostala uwzgledniona.

| 20. Polgezyd drogi serwisowe po stronic prawej w km 6+650 do km 6+750, ]

Dodatkowe jezdnie DJ 13 oraz DJ 14 stanowia dojazd tylke do kilku dzialek lesnych i z punktu widzenia
funkcjonalnego drogi te pelnia rol¢ zjazdéw. Polfaczenie dodatkowych jezdni DJ 14 i DJ_13 nie ma znaczenia
komunikacyjnego na poziomie gminy (ni¢ taczylo by istniejacych drég wewnetrznych). W przypadku polaczenia obu drog,
powstanie nowy, lokalny cigg komunikacyjny polaczony z obwodnicg zwyklym zjazdem zlokalizowanym w drodze
~acznik ze starodrozem” co stanowiloby zagrozenie bezpieczetistwa ruchu.

Proponowany ukiad dodatkowych jezdni zapewnia wymagany poziom obslugi terenéw przyleglych. W miejscu tym
zastosowanie majg takze wyjasnienia zawarte w pkt. 12 niniejszego pisma.

Wobec powyzszego uwage nalezalo uznaé za bezzasadna.

21. Brak polgezenia dzialki drogowej nr 504 obreb Wolka Poklonna — dzialka przerwana
droga wojewddzka ~ brak zjazdu na dzialke.

Dzialka nr 504 jest drogg wewnetrzna na gruntach wiasnosci gminy Rakdw, Aktualnie w stanie istniejacym, droga ta
jest przerwana istniejacym korytem cieku doplyw ,.Spod Godry Kamionki” zas projektowana inwestycja jedynie
uporzadkuje stan zastany.

QOdnosnie skomunikowania przedmiotowej drogi wewnetrznej z uktadem drég publicznych wyjasniam, ze:

- cze$é dziatki powstala z podziatu dziatki nr 504, polozona od strony poludniowej, ma dostep do projektowanego
tacznika ze starodrozem” lub do samego starodrozem drogi wojewddzkiej.

- cze$¢ dziatki powstala po podziale dziatki 504. polozona od strony pdlnocnej, skomunikowana jest z projektowang
dodatkowa jezdnia DJ_12 i przejazdem w km 6+469.

Zatem dzialce 504 (jej czgéciom po podziale) zapewniono dostep do drogi publicznej.

W stanie istniejacym brak jesi zjazdu z drogi wojewddzkiej do dziatki nr 504 a tym samym Zarzadca drogi
wojewddzkiej nie jest zobligowany do wykonania takiego zjazdu. Zjazd taki moze by¢ wykonany staraniem wiasciciela
dziatki nr 504 w trybie art. 29 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. 2022 poz. 1693 z p6in.
zm). Dodatkowo wyjasniam, ze w migjscu przejscia projektowana droga nad dziatka 504, obwodnica zlokalizowana jest na
wysokiej estakadzie — tym samym brak jest mozliwosci technicznych wykonania zjazdu do dziatki. Estakade pokazano na
planach sytuacyjnych.

Wobec powyzszego uwage nalezalo uzna¢ za bezzasadng.

22, Brak dojazdu do dziatek po stronie lewej na odcinku 7+150 do km 7+375.29 (od recki
do korea projekiu)

Dzialki obslugiwane sa z poziomu istnicjacych drog wewnetrznych zlokalizowanych na dziatkach o numerach
ewidencyjnych 504 oraz 113 obreb Wélka Pokionna. W przypadku gdy dziatki byly obslugiwane przez bezposrednie
zjazdy, zostang one odtworzone.

Dodatkowo, z uwagi na stan uzytkowy dzialki 113, projektant wprowadzit odcinek dodatkowej jezdni DJ_16, ktdra
stanowi alternatywng droge dojazdu do tychze dziatek.

Wobec powyZszego uwage nalezalo uznaé za bezzasadna.

23, Gdzie bedzie polgezona droga serwisowa na kodcu projekiu — strona prawa ~ droga
nie lgeoy sie 2 niczvnt
Dodatkowa jezdnia jest kontynuacja dodatkowej jezdnie zlokalizowanej na odcinku sasiednim. Projektant zamie$ci w
kolejnych materialach fragment rozwiazan z odcinka sasiedniego (po obustronnym uzgodnieniu rozwiazan styku).
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24. Czy drogi serwisowe beda (domysinie) z kruszywa?. Czy odcinki te nie lepigj
zaprojektowa¢ z asfaltu???

Dodatkowe jezdnie o nawierzchni kruszywowej przyjeto z uwagi na nizszy koszt budowy oraz nizsze koszty
utrzymania i remontéw. Ponadto drogi o nawierzchni kruszywowej spelniaja wymagania ekologiczne (migracja plazow
imatych zwierzat) oraz nie zaburzaja bilansu wod gruntowych (wigksze wsiakanie niz w przypadku nawierzchni
szczelnych).

W lokalizacjach w ktorych wymagany jest wyzszy standard utrzymania (np. przejazdy pod obicktami) lub w celu
ochrony nawierzchni drég wyzszych kategorii odcinkowo zastosowano nawierzchnig bitumiczng. W ocenie Inwestora
(zarzadcy dodatkowych jezdni) proponowany standard jest wystarczajacy dla obstugi komunikacyjnej pél i lasow.

‘ 25. Czy moga by¢ przejscia dla pieszych poza terenem zabudowanym?. |

Obowigzujace warunki techniczne nie wykluczaja mozliwosci budowy przejsé dla pieszych poza terenem zabudowy.
Warunki techniczne okreslaja nawet konkretne wymagania dla takich przejsc.

26. Co z istniejacym mostem na DW 764 na koncu projektu (w km 7+150), pozostaje czy
do wyburzenia?.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami oraz zgodnie z zatozeniami przyjetymi w koncepcji programowej, istniejacy most
nad ,,Doptywem spod Géry Kamionki” zostanie rozebrany. Stad korekta wysokosciowa przyleglego nasypu i odcinka
nawierzchni starodroza.

Z powazaniem

(o 2oz,

mgr inz. Wojciech Pajak

Zataczniki:

1. Analiza komunikacyjna (*.pdf na nosniku CD)

2. Plan sytuacyjny po korektach (*.pdf na nosniku CD).

3. Profil podluzny i przekroj normalny drog gminnych (*.pdf na nosniku CD)

Do wiadomosci (bez zalacznikéw):
1. Swietokrzyski Zarzad drog Wojewodzkich w Kielcach (droga elektroniczna)
2. aa
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